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Veranlassung zu den folgenden Ableitungen gibt ein Verkehrs- 
unfall, der in physikalischer Beziehung insofern einfaehe Verh/fltnisse 
darbot, als naeh dem Obduktionsergebnis der dabei t6dlieh verun-  
glfickte Motorradfahrer lediglieh mit seinem Vorderkopf in einem spitzen 
Winkel yon rund 20 ~ etwa in einer Ausdehnung yon 10:10 em gegen 
die neben dem links angebr~chten Ffihrersitz befindliehe Seheibe 
gesto•en war. Es war zu einer umfangreichen Zertrfimmerung des 
Seh/~dels gekommen, dessen eine Seite nach innen eingedrfiekt war. 
Glassplitter, Gehirntefle und Knochensplitter fanden sich sowohl in 
dem Kraftwagen, einer geschlossenen Limousine, wie verh~ltnism/~Big 
weit. bis zu 15 m yon der Unfallstelle weggeschleudert. Am Vorder- 
kopf war dicht neben der Mittellinie ein kleiner Glassplitter yon der 
zertrfimmerten Scheibe des Kraftwagens im Knochen eingekeilt, ein 
Befund, der bemerkenswert ist, da er zweifellos nur sehr selten vor- 
kommt. Mit Sicherheit konnte aueh festgeste]lt werden, dal~ der Kopf 
des Motorradfahrers nicht fiberfahren worden war. 

Bei derartigen Geschehnissen wird der medizinische Sachverst~n- 
dige bei der Demonstration der durch die Gewalteinwirkung auk den 
mensehlichen KSrper entstandenen Verletzungen danaeh gefragt, 
welche Gewalten hier t~tig gewesen sind; das insbesondere dann, wenn 
dutch Zeugen und die ~ul]eren Umst~nde zun~chst nieht restlos eine 
Aufkl~rung fiber die Geschwindigkeiten, insbesondere hier des Kraft-  
wagens, erha]ten werden konnte. Itier kann eine mathematische Be- 
traehtungsweise weiterhelfen, obwohl keine mathematisehe ~ormel alle 
biologisehen Vorg/~nge dabei genfigend zu kls vermag. Die anzuwen- 
denden Formeln und Konstanten finden sich in j edem Lehrbuch der 
elementaren Physik. 

Bei Verkehrsunf~llen miissen a]le erreichbaren Spuren yon wirk- 
lich saehverst~ndigen Teehnikern und Ingenieuren oder geniigend 
technisch ausgebildeten Polizeioffizieren in ganz anderem Umfange, 
als das bisher im allgemeinen geschieht, unter Berfieksichtigung ~ller 
Nebenumsts anfgenommen und ausgewertet werden. 

1 tIerrn Kollegen Fritz Reuter-Graz zum 60. Geburtst~ge in Freundschaft 
gew~dmet. 
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Die gerichtliche LeichenSffnung behalf ffir eine groBe Zahl yon Fragen durch 
Verkehrsunf~lle Verstorbener ihre volle Bedeutung. Ich nehme lediglich ~ls 
Beispiele: Identifikation eines Unbekannten; An- oder (Jbeff~hren; Geschlei/tsein 
und wie; sofortige BewuBtlosigkeit; die MSglichkeit der Untersuchung eines t6dlich 
Vermlfallten auf chronische oder mehr akute Krankheitszustiinde; die nur durch 
die Sektion m6glichen Erhebungen bezfiglich der Einverleibung yon Alkohol und 
~nderen Rauschgiften durch Untersuchung yon Blur, Urin, Mageninhalt, Ge- 
hirn usw. ; die Frage der Bedeutung sekund~rer Infektionen und noch sehr vieles 
mehr. 

Aber nur dutch den Vergleich exakt erhobener Begleitumst~nde eines Ver- 
kehrsunfalles mit den Sektionsbefunden ist es m6glich, die Verh~ltnisse zu kl~ren, 
die im Augenblick des Verkehrsunfalls herrschten. 

Dem Richter ist die Bedeutung klar zu machen, die die einzelnen Faktoren 
fiir die Aufkl~rung eines derartigen Unfalles besitzen. Sonst werden Fehlurteile 
zustande kommen, die sich aus der Ubersch~tzung des medizinischen oder des 
technischen Befundes ergeben und insbesondere leicht darius erwachsen, da]] 
die m6glichst bald am Unfallort zu machenden Ermittelungen ungenfigend durch- 
geffihrt wurden. Solche Fehlurteile kommen aber ~us den eben gen~nnten Grfinden 
fast fiberall vor, wie aus der Kenntnis des entsprechenden Schrifttums ~ller Kultur- 
lander sich ergibt. 

Es ist in dieser medizinischen Zeitschrift hier Aufgabe, die medi- 
zinischen Befunde, die biologischen Geschehnisse mit einfachen physikali: 
schen Gesetzen und Tatsachen in Zusammenhang zu bringen und mit 
ganz einfach gearteten Vorg~ngen des allt~glichen Lebens, die jedem 
Laien ge]~tufig sind, in Vergleich zu setzen. 

Es soll in dieser Abhandlung also dem Juristen und dem technischen 
Sachverst~indigen auch klar gemacht werden, was der medizinische Sach- 
verst~indige aus seinen Be/unden iiber den Hergang eines solchen Ver- 
kehrsun/alls auszusagen in der Lage ist. 

Technisch- oder medizinisch-psychologische Gesichtspunkte werden 
dabei hier bewul3t nicht mit er6rtert. 

Bei den allermeisten Verkehrsunfifllen wird man es mit verschie- 
den schweren Massen oder K6rpern und mit verschiedenen Geschwindig- 
keiten zu tun haben. 

Da bei allen diesen Dingen eine Reihe yon Vorg~ngen mitspielen, die 
sich einer exakten Berechnung entziehen und die ich als biologische 
Faktoren bezeichnen m6chte, sind die ausgerechneten Werte nur mehr 
oder weniger stark angen~hert. 

In  den Gleichungcn bedeutet das Zeichen r-J ~berschlagswert, das 
Zeichen ~ einen guten Ann~herungswert. 

Handelt es sich bei einem der beiden K6rper um eine erhebliche 
Masse, die sich mit grol~er Geschwindigkeit fortbewegt, so ist es selbst- 
versts da~, wenn dieser schwere und schnell oder doch schneller 
fahrende, um beim Beispiel zu bleiben, Kr~ftwagen mit einem Motor- 
radfahrer kollidiert, diese Kollision flit den K6rper des Motorrad- 
fahrers in den allermeisten F~llen eine sehr erhebliche Zertrfimmerung 
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der Weichteile und oft auch der Knochen nach sich zieht. Haben 
beide Massen nur ganz geringe Gesehwindigkeiten und kollidieren dann, 
so werden die Besch/~digungen, insbesondere des Mensehen, kaum merk- 
lich sein. 

Auf Verkehrsunf/s fibertragen bedeutet das, dab die untere Grenze 
der Energien feststellbar sein mug, bei der 2 Fahrzeuge oder K6rper bei 
einem ZusammenstoB gerade schon beseh/~digt werden miissen. GrSBere 
Besch/~digungen bedeuten dann die Einwirkung h6herer Energien oder 
alas Dazukommen yon besonderen nieht gew6hnlichen Ereignissen. 
Auch diese k6nnen auf medizinischem Gebie t liegen. 

Es wird hier der Fall behandelt, dab die eine Masse (Kraftwagen) 
wesentlich gr51~er ist, als die an@re Masse (Menseh). 

Die Masse des Fahrzeuges (Wagen, Fahrrad, Motorrad), auf dem 
ein Menseh sitzt, bei einem Zusammenstol3 mit einem anderen bewegten 
oder unbewegten K6rper zu beriicksichtigen, ist nicht erforderlieh, da 
die Masse des Motorrades usw. das gleiche Sehicksal des auf ihm sitzen- 
den Menschen erleidet, n/~mlich bei einem ZusammenstoB mit einer 
schweren Masse gebremst und mitgerissen zu werden und infolge der 
Tr~gheitswirkung beide Massen als v611ig getrennt betraehtet werden 
kdnnen. 

Daraus geht hervor, dab diese Betrachtung aueh fiir Fu[3gdinger in 
gleichem Umfange gilt. 

Bei der zu Beginn gemaehten Annahme, dab die mit dem Menschen 
kollidierende Masse, ein Kraftwagen, die Masse, die der Mensch dar- 
stellt, betr/~ehtlieh iibertrifft, ist fiir die weitere physikalisehe Betraeh- 
tung zun/~ehst die Masse des Kraftwagens nebens~ichlich und tritt  also 
aueh in den Formeln und Erl/~uterungen dazu nieht in Erscheinung. 
Sie wiirde vorkommen, wenn sie dureh den oder im Verlauf des Zu- 
sammenstoBes merklieh gebremst wiirde. 

Dabei ist jedoeh zu beriieksichtigen, dal~ die hier letzten Endes zu 
erkl/~renden zerst6renden Wirkungen auf den mensehliehen K6rper bei 
einem derartigen Zusammenstof~ schon unmittelbar oder ganz kurze 
Zeit danach praktiseh eingetreten sind. 

Es mag die Masse ~n 1 (z. B. ein Menseh mit dem K6rpergewieht yon 
75 kg) mit der Geschwindigkeit v 1 mit der Masse m 2 (etwa einem Kraft- 
wagen mit Insassen yon 1000 kg Gewicht) mit der Geschwindigkeit v2 
zusammenprallen. Dureh den Zusammenstol3 wird die Masse m 1 erstens 
gebremst, zweitens durch den Kraftwagen zun/~chst ein noch so kleines 
Stiick dutch Haftenbleiben mitgerissen. Dieses Haften ist deswegen 
immer anzunehmen, weft wires nieht mit absolut elastischen KSrpern 
zu tun haben. 

An der Beriihrungsfl/~che der beiden Massen treten also f01gende 
2 Energien zeitlich naeheinander auf: erstens die Abgabe der kineti- 
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schen (Bewegungs-)Energie ,  die der  KSrpe r  m i bes i tz t  (Ei) ; zwei tens  
die A u f n a h m e  yon  k ine t i scher  Energie ,  well  m i ffir den Moment  des Mit-  
gerissenseins durch  m e die gteiche Geschwindigkei t  v~ bes i tz t  (E2). 

Die Gesamtenerg ie  (E) en t sp r i ch t  also der  Summe dieser be iden  
Einze lenerg ien  E 1 und  E2: 

E ~ E i + E 2 . 

U n t e r  Geschwindigke i t  ve r s t eh t  m a n  den  in einer  Ze i te inhe i t  zu- 
r i i ckge leg ten  Weg.  H a t  z . B .  ein K r a f t w a g e n  eine Geschwindigkei t  
yon  60 S tundenk i lome te rn ,  so legt  er e inen W e g  yon  60 k m  in 1 S tunde  

zur i ick  (v=t ,  s=spatium=Weg, t=Zeit ). 
Diese kurze  Erl i~uterung des Geschwindigkei tsbegr i f fs  is t  hier  zweck-  

m~l~ig, weil  er  in der  wei te r  u n t e n  v o r k o m m e n d e n  F o r m e l  ffir die 
m v 2 

kine t i sche  Energie  E = -  g e b r a u c h t  wird .  
2 

Bei  der  Berechnung  der  Gesehwindigke i t  der  Masse m i k o m m t  es 
noch auf den  W i n k e l  cr an,  u n t e r  dem sich die  be iden  Massen t reffen.  
Dieser  W i n k e l  c~ is t  be im Zusammenstol~ in genau  gleieher oder  en t -  
gegengese tz ter  Bewegungsr ieh tung  ---- 0 ~ 

Ff i r  d ie  Energ ie  El ,  en t s t anden  dureh  Bremswi rkung  des KSrpe r s  
mi, spiel t  nur  der  Teil  der  Geschwindigke i t  v i dieses KSrper s  eine Rol le ,  
der  in  oder  en tgegengese tz t  der  F a h r t r i c h t u n g  der  grSl~eren M~sse m s 
(des Kra f twagens )  l iegt.  

Dieser  Bruch te i l  h~ng t  ab  yon  dem Winke l  ~, und  zwar  is t  d ieser  
Bruch te i l  der  Cosinus yon  cr 

= 0 ~ cos a =  1,00 
= 10 ~ ,, a - - 0 , 9 9  
~ 2 0  ~ ,, a = 0 , 9 4  

c r  ~ ,, a - - 0 , 8 7  
= 4 5  ~ ,, a = 0 , 7 1  

cr  ~ ,, ~ = 0 , 5 0  
= 9 0  ~ ,, a=O,O0 

Der  cos is~ def in ier t  aus e inem reeh twink l igen  Dre ieek  und  betriff~ 
das  Verh~l tnis  der  k i i rzeren  zur  l i n g e r e n  Seite,  die den  be t re f fenden  Win-  
ke l  bi lden.  

Se tz t  m a n  nun  fiir die be iden  in  F r a g e  k o m m e n d e n  Energ ien  d ie  
W e r t e  en t sp reehend  der  F o r m e l  Energ ie  -~ �89 m v 2 ein, so erhgl t  m a n  
folgende Formel ,  wobei  das  ers te  Glied E 2 und  das  zwei te  Glied E 1 
d~rs te l l t  : 

E = �89 mi v~ J:  ~ mi (vi cos~V. 

E n t s t e h t  die Gesamtenerg ie  (E) der  sich t re f fenden  KSrpe r  dadu rch ,  
dab  sie sich en tgegenkommen ,  gi l t  in der  vo r s t ehenden  Formel ,  deren  
einzelne Zeichen oben erk l~r t  sind, das  Pluszeichen,  k o m m t  die Ge- 
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samtenergie dadurch zustande, dab die grSBere Masse (der Kraft- 
wagen) die kleinere Masse (den Menschen) einholt und dabei kollidiert, 
gilt in der Formel das Minuszeichen. 

Dutch eine einfache Umrechnung (nimlich: vor die Klammer Ziehen 
des gemeinsamen Faktors ~-ml) erh~lt man folgende Formel: 

2 /v = r~ m i .  [v2 • (v i cos~)~] 

und damit die MSglichkeit, dutch Einsetzen jeweils gegebener und nach- 
priifbarer Gewichtszahlen, ausgedriickt in Kilogramm, und Geschwin- 
digkeiten, ausgedriickt in Stundenkilometer, die im Einzelfalle auf- 
tretenden Energien zahlenmil~ig zur Anschauung zu bringen. 

U m  n u n  einen Begri/]  dieser E o r m d  geben zu lr vergleicht 
man zweckm~l~ig die beim Zusammenstol~ auftretcnden Energien mit 
denen, die ausgelSst werden durch das Auftreffen eines frei fallenden 
Gewichtes aus einer bestimmten I-IShe, wobei die Angriffsfl~che dieses 
Gewichtes im gegebenen Falle der Berfihrungsfli~che der beiden zu- 
sammenstoSenden KSrper gleich zu setzen ist. 

Beim freien Fall wird die Energie der Lage, die der Masse ma] Erd- 
beschleunigung g real FallhShe h entspricht, restlos in kinetische oder 

Bewegungsenergie (~v~ ,  wobei v die Auftreffgeschwindigkeit darstellt) 

umgewandelt, die beim Auftreffen des fallenden KSrpers als Druck 
oder Schlag zur Auswirkung gelangt. Der Luftwiderstand kann bei 
geringen Fa]lhShen schwererer KSrper ohne weiteres vernachls 
werden. Man kann ein solches Auftreffen eines fallenden Gewichtes 
mit dem Zusammenprall einer bewegten und einer unbewegten oder 
zweier bewegter Mussen ohne weiteres also vergleichen. 

Arts der Gleichung 

E = ~ m~. [v~ =~ (vl eos~)~] 

kann man ~lso die Energie des Zusammenpralls berechnen, und man 
kann diese Energie vergleichen mit der, die ein frei fallender KSrper beim 
Aufprall erzeugt. 

Der rechte Teil der Gleichung wird zum Tell durch einen Klammer- 
ausdruck [v~ =L (vi cos a)~] eingenommen, den man im einfachsten 
Falle zunichst einmal als 1 ansetze. Dann errechnet sich die FallhShe 
aus folgender Gleichung : 

E -~ �89 m i  . l = �89 m i  . v2 = m l  g h . 

Oder mit Worten ausgedriickt: Die Energie beim horizontalen 
ZusammenstoB ist gleich der Bewegungsenergie beim Auftreffen des 
fallenden Gewichtes, (v = dessert Auftreffgeschwindigkeit,) und diese ist 
wiederum gleich der Energie der Lage dieses Gewichtes vor dem Fall 
aus der H6he h. 
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Es is t  also v z = 1 und  dami t ,  da  g b e k a n n t  ist,  e r reehnet  m a n  die  
Fa l lh6he  aus folgender  Gle ichung:  

1 k m  ~ cm 
m 1 �9 1 Stundene  - -  m 1 �9 981 - - .  h s e e 2  " 

Teflt  m a n  diese Gleichung beidersei ts  durch  m 1, verwande l t  m a n  
die  Ki lometer .  in Zen t ime te r  und  die S tunden  in Sekunden,  so erh/i l t  
m a n  folgende Gle ichung : 

1 (100000era)  ~ em 
2-"  ( 6 0 . 6 0  see) ~ - -  981 - - .  h s e c  ~ " 

LSst  m a n  diese Gleiehung nach  h auf,  so erh/~lt m a n :  

1 �9 1000003 cm 3 �9 see 2 
h ~ -  

2 �9 36003. 981 c m .  sec 3 

oder  nach  numer i scher  Berechnung  

h ~ 0,394 cm also e twa  0,4 c m .  

Be im Einse tzen  eines aus der  P rax i s  genommenen  bel iebigen Bei-  
spiels e rg ib t  die gem~B dem K l a m m e r a u s d r u c k  er rechnete  Gr6Be mi t  
0,4 mult ipl izier~ die Fa l lhShe  in  Zen t imete rn .  

Fa l lh6he  ~ 0,4 [v~ d= (vl cos a)2]. 

Die Zahl  0,4 is t  bei  al len wei te ren  Verkehrsunfi~llen als K o n s t a n t e  
a I i z l l s e h e l ] .  

Die Masse m x wi rd  dadu rch  berf icksieht ig t ,  dab  dem fa l lenden Ge- 
wich t  diese Masse gegeben wird.  

Fi~hrt also ein K r a f t w a g e n  mi t  30 k m  S tundengesehwind igke i t  so 
gegen einen Motor radfahre r ,  dessen KSrpe rgewich t  75 kg  betr/~gt und  
der  m i t  20 k m  S tundengeschwind igke i t  fi~hrt, d a b  sic m i t  e inem Winke l  
yon  ~ r~  20 ~ zusammenstoBen,  und  wird  im wesent l ichen  der  Vorder-  
kopf  getroffen,  so is t  d ie  W i r k u n g  dieses Zusammenpra l l s  ann/~hernd 
die gleiche, als wenn ein Gewicht  yon 75 kg aus 5 m HShe auf  die be- 
t re f fende  Stelle des Vorderkopfes  des Motor radfahre r s  herunterf/~llt .  

Zus t ande  k o m m t  dieser  W e r t ,  i ndem m a n  in die Fa l lhShenformel  die 
g e n a n n t e n  Zah len  einsetzt .  Dann  l a u t e t  diese F o r m e l :  

Fa l lh6he  = 0,4.  [303 -k (20- 0,94) 3] - -  0,4.  (900 q- 353) ~ 5 0 0 c m  ~ 5 m .  

Das bedeu te t ,  dab  im gewghl ten  Beispiel  ein Gewicht  yon 375 kg  
im freien Fa l l  aus 1 m H6he  auf  die bet roffene Stelle eines Mensehen:  
schi~dels f/~llt. Das  is t  abe r  ein enormer  W e r t !  Denn  rechne  ich nun  
j e t z t  n u t  den  K o p f  al lein = 5 kg, so e rg ib t  sich noch i m m e r  ein f re ier  
Fa l l  yon  5 kg  aus 5 m H6he  oder  yon  25 kg aus 1 m HShe.  
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Eine feste gegenpolige Unterstiitzung des KOrpers ist nicht erforder- 
lieh, weft eine kurzfristige Einwirkung der Gewalt praktisch nur in 
Frage kommt. 

Es ist sehr naheliegend, dab die Versuehsergebnisse yon Messerer 
(~ber Elastizit/s und Festigkeit der menschlichen Knochen, Stuttgart,  
1880, J. G. Cottasche Buchhandlung) auch rechnerisch fiir die Ab- 
leitung der Mindestenergie, die zum Entstehen yon Briichcn no~wendig 
ist, bei Verkehrsunf/~llen verwertet wurden. Das Gewicht des mensch- 
lichen Kopfes kann dabei nach l/ierordt (Daten und Tabellen, 1893, 
Jena, Gustav Fischer, S. 19) mit 4--5 kg angenommen werden. Es 
ergibt sich aber, dal~ die bei Verwendung der Formel fiir die potentielle 
oder Lageenergie errechneten Werte in dem Sinne zu gering sind, dab 
Schgdelbriiehe in einem zu kleinen Prozen~satz der yon mir angestellten 
Versuche an der Leiche nur erzielt wurden. 

Legt man die Messererschen Werte fiir Bruchbelastung und Ver- 
kleinerung des gedriickten Sch~deldurchmessers der Bereehnung der 
FallhShe eines Gewichtes von 2 kg zugrunde (man setzt die potentielle 
Energie (mgh)des Gewichts gleich der potentiellenEnergie der Bruch- 
belastung), so erh~lt man eine MindestfallhShe yon 90 cm, bei welcher 
gerade noch ein Sch/~delbruch eintreten mii6te. Von mir angestellte Vet- 
suche ergaben aber folgendes: Es wurde zwar durch die Kante  des 
fallenden Gewichts die Kopfschwarte durchschlagen, auch an der/~uBe- 
ren Knochentafel ein kleine Eindriickung erzielt, aber keine das knS- 
cherne Sch/~delgewSlbe durchsetzende Bruchlinie. Die Messererschen 
Versuche bestanden in einem langsamen Zusammendriieken des Kopfes, 
w/ihrend bei den yon mir angestellten Versuchen des Fallenlassens yon 
Gewichten auf den durch die Totenstarre der Halsmuskulatur zwar 
fixierten, aber sonst nicht unterstiitzten Kopf die Energieeinwirkung 
~lStzlich statthat.  

Einc Verdoppelung oder Verdreifachung der FallhShe oder eine Ver- 
doppelung oder Verdreifachung des auf den Kopf fallenden Gewichts 
ergibt jedoch ohne weiteres Sch~delbr~iche. 

Aueh diese Zahlen sind an und ffir sieh zuns erstaunlich niedrig. 
Sic geben ohne weiteres z. B. einen Anhaltspunk~, warum so ungewShn- 
lieh leicht beim Fall eines Menschen aus geringer HShe oder bei anderer 
geringfiigiger Gewalteinwirkung Seh~delbriiche auftreten kSnnen. 

Weiteren Untersuchungen ist es vorbehalten, die Ursache fiir den 
Unterschied zwischen dem rechnerisch gewonnenen Ergebnis aus den 
Messererschen Druekversuchen am Sch~del und den Versuchen, Knochen 
briiche durch fallende Gewichte am Leichensch~del hervorzurufen, 
zu kl~ren. Ieh habe immerhin schon Anhaltspunkte fiir die Annahme, 
dal~ bei der plStzlichen Einwirkung einer Gewalt auf den Knoehen, ins- 
besondere auf den Sch~del, sieh Unterschiede im elastischen Verhalten 
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des Seh~delknoehens ergeben. Es ist dabei aueh noch an andere Fak- 
toren zu denken, die sieh jedoch dutch Versuehe an der Leiche nur sehr 
schwer zur Darstellung bringen lassen (K6rperlage, Muskelspannung 
n .  v .  a .  h i . ) .  

Zusammenge/afit ist das Ergebnis dieser Arbeit, daft die Umreeh- 
nung yon Energien, die bei Verkehrsunf~llen auf die dabei beteiligten 
KSrper oder Massen einwirken, in die leieht zu veranschaulichende Dar- 
stellung der Wirkung fallender Gewichte auf den menschliehen XSrper 
und insbesondere den Sehs mSglich ist. 

Solche Fallversuche ergaben auff~llig kleine Werte ffir Gewiehte 
und ;PallhShen, die zur Entstehung yon Seh~delbrfichen notwendig 
sind. 

Es wird ausdrficklieh darauf hingewiesen, daft aus den rein medi. 
zinisehen Befunden fiber die bei Verkehrsunf~llen wirksam gewesenen 
Gesehwindigkeiten wenig ausgesagt werden kann. 

Dagegen sind die Sektionsbefunde aus anderen Grfinden gerade bei 
Verkehrsunf~llen yon besonderer Bedeutung ftir die Aufkls der 
jeweils einem Verkehrsunfa]l zugrunde liegenden Verhgltnisse. 

Endlieh ist das Ergebnis dieser Arbeit, daft in viel umfangreieherem 
Matte als das jetzt h~ufig der Fall ist, einmal der Spurensicherung bei 
Verkehrsunfs sodann der technisehen Auswertung der an Fahr- 
zeugen und mit diesen kollidierenden festen Gegensts wie Baum, 
Stein, Wand usw. entstandenen Schgden eine erh6hte Bedeutung beL 
gemessen werden muft. 

Die riehtige Auswertung dieser guten Spurensieherung und Aus- 
wertung von Materialseh~den allein kann mit den medizinischen Be- 
fun@n, insbesondere denen an der Leiche, die Aufklgrung vieler Ver- 
kehrsunfglle erst erbringen. 


